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Mustafa Kemal Atatiirk yerli iiretime, savunma ve havaciliga c¢ok bilyilk onem verirdi.
Cumhuriyet’ten hemen sonra havacilik gelismelerini incelemek ve arastirmak amaciyla Avrupa
iilkelerine heyetler gonderdi. Bu heyet {iyelerinden biri de ilk pilotlarimizdan ve biiyiik havacilik
deneyimine sahip ayn1 zamanda miihendis olan Vecihi Hiirkus idi. Vecihi Hiirkus teknik geziden
dondiikten hemen sonra ¢alismalara basladi ve ilk Tiirk ugagini imal etmeyi basardi. 28 Ocak
1925 tarihinde iirettigi ilk ugagi VECIHI K-6 olarak adlandirdi. Vecihi Hiirkus calismalarina
araliksiz devam ederek Kayseri’de bulunan Tomtas Tayyare ve Motor A.S firmasi ile anlagsmis
fakat firmanin 1928 yilinda iflasi ile Istanbul’a geri dénerek 1930 yilinda Kadikdy’de, 3 ay gibi
kisa bir siirede, ilk Tiirk sivil ugagini, kendisinin de ikinci ugag olan “VECIHI XIV”“ii iiretti. Bu
ucakla ilk ugusunu, 27 Eyliil 1930°da Kadikdy Fikirtepe’de gergeklestirdi. Ilk sivil ucag
“VECIHI XIV”dan sonra , ilk egitim ve spor ucagi “VECIHI XV, 160 beygirlik Mercedes ugak
motorlu deniz kizagi “VECIHI SK-X” ve “VECIHI XVI kabin ugagi™iiretti. 1951 yilinda



arkadaslar1 ile birlikte zirai ilaglama ugaklar1 yapan bir sirket kuran Hiirkus, ortaklariyla
anlasamadigi i¢in ayrilmak zorunda kaldi. 1954 yilinda ilk Tiirk sivil havayolu sirketi olan Hiirkus
Havayollari’n1 kurdu. Fakat baz1 kazalar, kagirilmalar, sabotajlar vb. bilinen aksilikler sonucunda,

Hiirkus Hava Yollari’nin ugaklar1 ugustan men edildi.

Daha sonra Nuri Demirag, ilk ugak mihendislerimizden Selahattin Alan1 yanma alarak
Istanbul’da ucak tasarimlarini gergeklestirdi ve imal etmeye basladi. Nuri Demirag 1936 yilinda
ilk olarak tek motorlu NU.D-36 ve 1938 yilinda 6 kisilik ¢ift motorlu NU.D-38 marka Tiirk mali
ucaklar iiretti. Bu ugak 1944 yilinda diinya havaciligi yolcu ucaklar1 arasinda A simifina katildi.
THK, Besiktas’taki fabrikaya ilk olarak 65 adet planor, toplamda 24 adet egitim ugagi siparis etti.
Planorler, 1937-1938 yillarinda tamamlanarak THK na teslim edildi. Tiirklerin kendi ugaklarini
yapmasi belli bash ugak fabrikalarin1 dzellikle basta ABD olmak iizere Ingiltere, Fransa, Almanya
ve diger iilkeleri ¢ok endiselendirmisti. Atatiirk’in Oliimiinden sonra da devlet destegini
iretimden ¢ekmis ve 1939°da THK, siparis ettigi 65 adet ugak zamaninda teslimat yapilmadig
gerekgesiyle sozlesmeyi feshetmistir. Ayrica ugaklarin yurtdigina satilamamasi i¢in bir de kanun
cikartilir. Bu yiizden yurt i¢i ve yurt disindan siparis alamayan fabrika 1944 yilinda iflas noktasina
geldi.

Nuri Demirag’in ugaklarini almayan Hava Kuvvetleri Komutani tarihe gegen su vahim sozleri
sOylemistir: “Amerikan yardimindan bedava ucak almak dururken ugak fabrikaniza siparis
verirsem yarin bu millet beni asar.” ABD, 1941-44 yillar1 arasinda Tiirkiye’ye 95 milyon dolarlik
bedelsiz savas malzemesi vermesine ragmen bu malzemelerin bakimi i¢in her yil biitgeden bu
bedelin 4 kat1 miktarda kaynak aktarilmistir. 1920’li ve 1930’lu yillarda biiyiik fedakarliklarla
elde edilen savunma sanayi imkan ve kabiliyetleri zamanla kaybedilmeye baslanmis, yurtigi
siparisleri azalmis ve tiim bunlardan dolay1 askeri fabrikalar ve sivil tesebbiisler 15 Mart 1950°de

kapatilmistir.

[k milli silah sanayini kuran, Kafkas Cephesi’nin ve Milli Miicadele nin gizli kahramam Nuri
Killigil, Trablusgarp’ta Atatiirk’iin silah arkadasi, Kafkasya’da Islam Ordusu Komutani idi. Nuri
Killigil, 1938 yilinda Zeytinburnu’nda kok komiirii satan bir sirketi satin alip buray1 bir madeni
esya fabrikasina doniistiirdii. Bu fabrikada tabanca, matara, demir ¢ubuk, gaz maskesi ve mermi
iretmeye basladi. Daha sonra Killigil, fabrikasini biiyiiterek Siitliice’ye tasidi, yeni motor ve
makinelerle havan ve havan mermisi lretimine de bagladi. Bir siire sonra fabrikanin silah
iiretmeyecegini beyan etti ve iliretime gizlice devam etti. Fakat 2 Mart 1949°da fabrikada
kendisinin de sehit olmasina neden olan faili meghul ii¢ biiyiik patlama ile fabrika ayni akibete

ugradi.



1951 yilinda Tiirkiye’de ilk mekanik kantar imalati, lisans veya know-how alinmaksizin Tiillomsas
tesislerinde gerceklestirildi. 1957 yilinda Ankara’daki Genglik Parki’nda isletilmek {tizere
Eskisehir Cer Atolyesi’'nde 20 kilometre hiz yapabilen 35 ton yiik kapasiteli iki kiiclik buharl
lokomotif “Mehmetcik” ve “Efe” iiretildi. Basbakan Adnan Menderes, 5 Nisan’da da Cer
Atdlyesi’ni ziyaret ettiginde bu lokomotiflere bindi ve hayran kaldi. Bagbakan, “Bu lokomotifin
biiytigiiniin de tiretilerek demiryollarinda hizmet vermesini istedi. 1958 yilinda ilk yerli lokomotifi
imal etmek i¢in calismalara baslandi. Yaklasik 3 yil sliren calismanin ardindan 1961 yilinda,
tasarimindan Uliretimine tamamen Tirk is¢i ve miihendislerinin alin terinin eseri olan Buharh
Karakurt Milli Lokomotifi iiretildi. 1915 beygir giiclinde, 97 ton agirliginda, 70 km/h hiz
yapabilen ilk Tiirk buharli lokomotifi Karakurt, 1976 yilina kadar demiryollarinda hizmet etti.
Halen Tirkiye’nin yerli teknoloji gelistirme ¢abalarimin bir aniti olarak ayni donemin iriinii

Devrim otomobiliyle birlikte Eskisehir TULOMSAS tesislerinde sergilenmektedir.

Menderesin talimatiyla ayni tarihlerde Sivas Cer Atdlyesi de, yerli lokomotif ve ylik vagonu
tiretmek tizere 1959 yilinda ¢aligmalara baslamis ve Tiirk ig¢i ve mithendislerinin biiyiik gayreti
ile 1700 beygir giiclinde, 97 ton agirliginda ve 70 km/h hiz yapabilen teknik ozelliklerde
dretilmistir. 1961 yilinda 56202 seri numarasi ile hizmete giren ilk Tiirk buharli lokomotifi
Bozkurt, 25 sene demir yollarinda araliksiz sefer yaptiktan sonra emekliye sevk edilmistir. 27

Mayis darbesi oldugunda bu lokomotifler hizmete baslamist1 ama hikayeleri hi¢ anlatilmadi.

Tiirkiye’nin ilk yerli Devrim otomobili; 1961 yilinda, yine Eskisehir Tiilomsas tesislerinde, Tiirk
miihendis ve is¢ilerinin biiyiik gayret ve emegi ile tamamen yerli malzemeler kullanilarak tiretildi.
Tiim zorluklara ragmen yaklasik 4.5 ay igerisinde, 4 adet 50 beygirlik A4L yandan siibapl tipi, ii¢
er adet 60 beygirlik A4T iistten siibapli ve 70 beygirlik B3T {istten siibapli tipi olmak {izere
toplam 10 motor, 3 adet A tipi ve 4 adet B tipi toplam 7 sanzimanli; 4 silindirli, 4 zamanli, 2070
cm3 hacminde benzinli motor, 81 mm silindir ¢apinda, 3600 devri/dakika azami motor devrinde,
azami hiz1 135 km/saat, uzunlugu 4500 mm, genisligi 1800 mm, yiiksekligi 1550, agirligr 1250
kg. teknik 6zelliklerinde toplamda 4 adet sedan otomobil tiretildi.

Cemal Giirsel’in, “Bat1 kafasiyla araba yaptiniz ama, dogu kafasiyla benzin koymay1 unuttunuz”
meshur tarihi agiklamasina miiteakip her zamanki oldugu gibi Devrim otomobilinin seri
dretiminin Tirkiye tarafindan yapilmasmi istemeyen gizli bir el tarafindan engellendi. Seri
iretimine gecilmis olsa bugilin Tiirkiye, yurt dismna kendi otomobilini ihra¢ eden bir iilke

konumunda olacakti.



Devrim otomobilinin {iretiminden 5 yil sonra Ko¢ ve Ford ortakligryla Anadol fabrikasi kuruldu.
18 y1l boyunca tiretilen Anadol satis sikintisi cekmedi ve 87 bin adet satildi. O donemde i talep 3
— 5 bin adet olarak bilinirken, ilk ¢ikacak Anadol i¢in 76 bin kisi basvurmustu. Ancak Anadol,
yilda 8 bin adetlik {iretim yapabildi. Otomobil almak i¢in 1.5 yil sira beklemek gerekiyordu.
Ankara’da kurdugu Otokog firmasi ile Ford Motor Company’nin distribiitorliigiinii alan Vehbi
Kog, 1946 yilinda da resmen Ford Motor Company’nin Tiirkiye temsilcisi olmus, 1959 yilinda
kurulan Otosan biinyesinde 1966’da seri iiretime gecen ilk yerli otomobil “Anadol”, Ford

isbirliginin sonucu olarak liretilmeye baslanmisti.

Boylece 40’11 yillarda baslayan ABD Marshall yardimi ile 6zellikle motorlu tasitlar alaninda
yapilan hibe yardimlarla ugak, askeri kamyon, traktor, otomobil, cip, yedek parga verilerek iiretim
yapmamiz engellenmistir. Yani yerli ara¢ tretilmesinde ABD en biiyiik engel olarak karsimiza
¢ikmugtir. DEVRIM’i engelleyen ABD 5 yil sonra kendi firmast FORD ile Tiirkiye’de otomobil

iiretimine bagladi.

1955 yilinda MKE ortaklig1 ile 20 milyon TL sermayeli bir sirket daha kuruldu bu sirketin hedefi
ilk ayda 250 ve 1 yil iginde 1000 adet kamyon iiretmekti. Ama maalesef ger¢eklestirilemedi.

1956 yilinda Erbakan tarafindan kurulan Gilimiis Motor fabrikasi Tirkiye’nin ilk dizel
fabrikasiydi. Fabrikanin ad1 1964 yilinda sermayedarlarin degismesi ile Pancar Motor oldu. Ancak

fabrika i¢in ilk zorlu siire¢ 2001 krizi ile basladi ve ardindan 2019 Krizi ile fabrika iflas etti.

TUMOSAN, motor tahrik ve aktarma organlari ve benzeri teghizat: iiretmek amaciyla Makine ve
Kimya Endiistri Kurumu (MKEK), Tiirkiye Zirai Donatim Kurumu (TZDK), Sekerbank, Tiirkiye
Denizcilik Bankasi, Devlet Sanayi ve Is¢i Yatinm Bankasinin istirakiyle, 23 Haziran 1976
tarihinde 100 Milyon TL sermaye ile kurulmus, ancak faaliyetlerini dizel motor ve traktor
iiretiminde yogunlastirmustir. Traktor ve dizel motorlar1 projeleri icin italyan FIAT Firmasi ile 7
Nisan 1977 tarihinde yapilan lisans anlasmasi geregi TUMOSAN 49-142 BG araliginda 3, 4 ve 6
silindirli dizel motor ve 8 tip traktor lisansina sahip olmustur. FIAT Firmasi ile Lisans Anlasmasi
Agustos 1988 yilinda sona ermis ve anlasma geregi TUMOSAN kazandigi tecriibeler
dogrultusunda kendi markasi ile dizel motor ve traktér imalatina devam etmistir. Tiirkiye’nin ilk
dizel motor iireticisi olma 6zelligini tastyan TUMOSAN, ayni marka ile iiretilen traktdrlere dizel
motor saglamasi yaninda TURK TRAKTOR ve OTOYOL i¢in de uzun yillar dizel motor iiretimi
gerceklestirmistir. Motor projesinin 1978 yilinda yatirim programina girmesine ve motorun
tamamina yakin boliimiiniin yerli olarak iiretiminin amaglanmasina ragmen 1987 ve 1992 yillar

arasinda traktor tiretimine 5 yil ara verilmis ve 1993 yilinda tekrar baglamistir. Sirket 18 Agustos



1998 tarihinde oOzellestirme kapsam ve programina alinmig, 7 Subat 2003 tarihinde Siimer

Holding’e baglanmistir. Bu yillar i¢inde tiretim fabrika verimli olamamustir.

TUMOSAN sermayesi tarafindan ele alinan kamyon ve agir kamyon dizel motorlar1 projelerinin
yiiriitiilmesi 5 Nisan 1979 tarihinde kurulan ve sermayesinin % 82,8’i TUMOSAN’ a ait olan
Aksaray Motor Sanayi ve Ticaret A.S.(AKMOSAN)’ ne devredilmistir. Agir Kamyon Dizel
Motorlar1 Projesi igin Isveg VOLVO Firmast ile lisans sdzlesmesi imzalanmis daha sonra proje
BMC’ye devredilmistir. Aksaray’da yapimi iistlenilen 2 tip minibiis, midibiis ve pikap hafif dizel
motorlart ile ilgili olarak Japon MITSUBUSHI Firmasi ile lisans anlagmasi yapilmis ancak

yatirim durduruldu.

1954 yilinda Tuzla’da kurulan ve yiizde 25’1 ABD sermayesi olan Tiirk Willys Overland Tuzla
Jeep Montaj Fabrikasi iiretime basladi. Baslangicta jeep iireten firma daha sonra kamyon
iretmeye basladi. Fabrika daha sonra Tiirk Silahli Kuvvetleri’ne devredildi. 1986 yilindan itibaren
‘T Model’” jeeplerin yerlilestirilmesi ¢aligmalarina gecildi. 1990’11 yillarda da yiizde yiiz yerli GT
ve GTD Model olarak askeri jeep iiretimine baslandi. Araglara ait marka tescili, 1995’te Tiirk
Patent Enstitiisii tarafindan ‘Tuzla 1013’ ad1 ve ‘T’ logosuyla yapildi. Ayrica, Sanayi ve Ticaret
Bakanligi Sanayi Genel Miidiirliigii’'nden arag¢ tip onay belgeleri alinarak, ihracat igin gerekli
sartlar elde edildi. 15 yildan fazla siirede, yerli olarak yaklasik 13 bin askeri jeep iiretildi. Biitiin
bunlara ragmen 2006 yilina gelindiginde bilinmeyen nedenlerle fabrika jeep tiretimi durdurdu ve

kapandi.

Sonug olarak Atatiirk’iin 1930’larda sanayinin millilesmesi gerektigini, montajla bir sanayi
olusamayacagini siirekli dile getirmesine ragmen, montaj sanayine devam edilmis ve onun istedigi

milli iiretim modeli hala gergeklestirilememistir.



