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Tarkiye, son yillarda ulastirma alaninda énemli bir yatirnm dénemi gegirdi. Ulastirma Bakanlig,
bugiline kadar yatirim bitcesinin yiizde 65’ini kara yollarina harcadi ve toplam 194 milyar dolarlik
yatirnmin 40 milyar dolari demir yollarina yapilabildi. Kara yolu altyapisinin tamamlanmasi ile
demiryolu yatirimlari yogunluk kazandi ve bugn itibariyla yizde 60’larin da Uzerine ¢ikti. 2053
Ulastirma ve Lojistik Master Plani ilan edildi ve bu plan ¢ergevesinde 64 milyar dolarlik demir yolu
yatirimi planlandi. 2053 yilina geldigimizde Ulkemizde 64 milyar dolarlik demir yolu yatirimi
yapilacak.

Tiirkiye’nin Ulagimda Stratejik Onemi

Tarkiye, Dinyanin en 6énemli lojistik koridorlari olan; Dogu-Bati ve Kuzey-Guney aksinin tam
ortasinda yer aliyor. Avrasya’nin merkezinde sadece 4 saatlik ugusla 67 tlke, 1.6 milyar insan, 43
trilyon dolar gayrisafi milli hasila ve 11 trilyon dolarlik ticaret hacmine sahip stratejik bir bolgenin
igindeyiz. Ulkemiz, bu ticaret hacimlerinden ne kadar biiyiik pay alirsa kazanci da o kadar gok
olacaktir. Cin’den Londra’ya, Basra Korfezi izerinden Karadeniz’e, Akdeniz’'e, Avrupa’ya,
Kafkaslara kadar yapilacak is birlikleriyle lkemiz bu bdlgede daha ¢ok 6nem kazanacaktir.

Buguln dinyadaki ticaret hacmi 15 milyar ton civarindadir. 2030’a geldigimizde bu miktar 25
milyar tona, 2100’e kadar geldigimizde ise150 milyar tona ¢ikacak.

Diinyadaki ticaret hacimlerinin tam ortasinda istanbul ve Marmara Denizi bulunuyor. Bugiin
itibariyla 649 milyon ton yUkin hareket ettigi bir alanda yer aliyoruz. Bu ticari hareketten daha gok
pay alabilmek i¢in daha gok yatirirm yapmak ve bu lojistik koridorlardaki Ulkelerle is birliklerimizi
daha ¢ok gelistirmemiz gerekiyor.

Burada en 6nemli gindem maddelerinden bir tanesi Kalkinma Yolu’dur. Turkiye’nin énem verdigi
ve Uizerinde ¢alistigi Hint Okyanusunda Basra Kérfezinden baglayarak Irak’in Faw Limanindan
Ulkemize 1200 kilometrelik otoyol ve demir yolu orta koridorla entegre edildiginde hem Avrupa’ya,
hem Kafkas’lara, hem Karadeniz’e, hem de Akdeniz'e ulasan ve Siliveys Kanalina alternatif
onemli bir lojistik koridorunun énimuzdeki yillarda agilmasi planlaniyor. Basra Korfezi’'ndeki batin
tlkeler, Suudi Arabistan, BAE, Katar, Irak, iran ve Tlrkiye bu koridor izerinde. Faw limaninda
calismalar bagladi. Demir yolu ve kara yolu baglantilari planlaniyor, ¢alismalar devam ediyor.

Kentigi Rayh Sistemlerin Onemi

Bugiin diinya niifusun yiizde 50’si kentlerde yasiyor. Oniimiizdeki yillarda, 2050’ye geldigimizde
nufusun yuzde 70’i kentlerde yasayacak, buna gore de planlamalar yapmak gerekiyor. 2050
yilina geldigimizde ulagima olan ihtiyag bugtinki ihtiyacin 2 katina ¢ikacak. Bu ulasim talebinin
de 6nemli bir kismini rayl sistemler kargilayacak ve emisyon azaliminda rayl sistemler cok
blyUk rol oynayacak.

Ulasim sektoru ozellikle emisyonda yuzde 16.2 ile en ¢ok hava kirliligine sebep olan ikinci
sektordir. Bunu azaltmak igin elektrikli araglar ve rayli sistemlere yatirnm yapmak gerekiyor. 2050
Paris iklim anlagsmasina verilen taahhatlerin de yerine getirilmesi igin de galismalar devam ediyor.
Demiryollari tarafindan gergeklestirilen tim tasima eger ugaklar, araglar ve kamyonlar tarafindan
yapilsaydi, ulagimdan kaynakli sera gazi emisyonlari yilda 1.2 milyar ton daha yuksek olacakti.
Bu rakam tim Afrika Kitasinin yillik karbon emisyonuna esdeger.

2053 yilina geldigimizde Tiirkiye’deki neler gérecegiz?



Demir yolunda 2002 yilinda 10 bin 900 kilometre uzunlugunda demir yolu vardi, tamami yenilendi
ve bugtn 13 bin 919 kilometre uzunlugunda demir yolunda hizmet veriliyor. 2053 yilina
geldigimizde, bu rakam 28 bin 590 kilometreye ulasacak.

Buglin 2023 yili itibariyla tagimacilikta demir yolunun payi sadece ylzde 5 ama yapilacak
yatirnmlar sonucunda 2035 yilinda bu rakam ytizde 20’ye ve 2053’e geldigimizde de ylizde 22’ye
cikacak. Bugline kadar demir yoluyla 54 milyon ton yik tasindi. 2035’e geldigimizde bu miktar
306 milyon tona, 2053’e geldigimizde 448 milyon tona g¢ikacak. Demir yolunun payi her gegen
glin daha da artacak. Yolcu tasimaciliginda su anda yiizde 1 olan demir yolu payi yizde 6’ya,
yuk tasimaciliginda ise bugtn ytzde 5 olan demir yolu payi ylizde 22’ye ¢ikacak.

Yiksek hizli trenle bagl olan il sayisi su anda 10 iken, 2053 yilina geldigimizde il sayisi 52’ye
cikacak. Yillik yolcu tagsimaciligi su anda 19,5 milyon iken bu rakam 2053 yilinda 270 milyona
cikacak. Yillik yik tasimacihdi 55 milyon tondan 448 milyon tona ¢ikacak. Toplam eneriji
ihtiyacinin ylzde 35’inden fazlasi da yenilenebilir enerji kaynaklarindan saglanacak. Lojistik
merkez sayisi 13’'ten 26’ya gikacak.
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Ankara-Sivas hatti 2023 yilinda acildi. Yolculuk sUresi 2 saate dustu. Ankara-Sivas hatti
Yerkdy’'den 142 kilometre hatla Kayseri'ye baglanacak. lhalesi yapildi, yapim ¢alismalarina
baslandi.
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ANKARA - SIVAS YUKSEK HIZLI TREN

Zara-Sivas arasinda g¢alismalar devam ediyor, 6nimuzdeki yillarda Sivas-Erzincan hat
¢alismalari da tamamlanacak. Devaminda Erzurum ve Kars baglantilari olacak. Hatta Kars’'tan
Aralik, Dilucu, Nahgivan Uizerinden Baku'ye kadar uzanan demir yolu hattinda da planlama
calismalari devam ediyor.

Ankara-izmir hizli tren hatti, 2026 yili sonunda tamamlanacak, 508 kilometre uzunlugundaki hatta
yolculuk 3.5 saate dugecek.

ANKARA-IZMIR
YHT HATTI

Ayni sekilde 201 kilometre uzunlugunda Bursa ve Balikesir hatti, Ankara-istanbul hizl tren
hattina baglanacak. Istanbul-Bursa arasi, yolculu siresi 1 saat 45 dakikaya dlisecek. Osmaneli-
Bursa arasindaki hatlarda yogun bir calisma var.
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BALIKESIR - BURSA - YENISEHIR - OSMANELI
HIZLI TREN HATTI (201 KM)

Yine devam eden projelerden 6zellikle Gaziantep’in, Kilis'in ve bolge sanayisinin denize ulagsmasi
ve Ulkemizin bati kesimlerine ulasmasi icin 313 kilometre uzunlugunda Mersin-Adana-Osmaniye
ve Gaziantep hizli tren hattinda ¢alismalar tim hiziyla devam ediyor ve 2026 yilinda
tamamlanmasi planlaniyor. Gaziantep ve Kilis'te bulunan sanayinin denize ulasmasi, limanlara
ulasmasi ¢ok énemli. Bu proje bittiginde Sanliurfa’dan Mardin’e dogru da hat ¢alismalari devam
edecek. Sanlurfa kisminda projeler tamamlandi, yakin zaman da ihalesi yapilacak.
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Konya'ya kadar giden hizli tren hatti Karaman’a ulasti, simdi de Karaman’la Nigde arasinda 135
kilometrelik Karaman-Ulukigla hattinda galismalar yapiliyor ve 2024 yili sonu itibariyle acilis
yapilmasi planlaniyor. Bu hat acgildiktan sonra da su an ihale asamasinda olan Aksaray-Nigde-
Ulukigla ve Yenice, yani Mersin’e uzanan 192 kilometre uzunlugunda Toroslari asan hat ile buttn
demir yolu hatti Akdeniz’e ulagacak. Daha sonra istanbul-Ankara hatti da 192 kilometre
uzunlugundaki hat ile Mersin’e bagdlanacak. Bu hattin ylzde 30’u Toroslardan dolay! tinel
seklinde olacak. Bu hat, Mersin-Adana-Osmaniye ve Gaziantep hizli tren hatti ile entegre



edilecek. Bu hatlar tamamlandiginda istanbul’dan hizli trene binen bir vatandas Gaziantep’e
kesintisiz bir sekilde ulasmis olacak.

istanbul’'un bati yakasinda da ¢ok énemli calismalar devam ediyor. Halkali-Kapikule arasinda 3
farkl etap olarak dnce Halkali-Ispartakule arasinda ¢alismalar yapiliyor. Bunun devaminda
Ispartakule-Cerkezkdy arasinda hat ihalesi yapildi, calismalar basladi. Cerkezkdy-Kapikule
arasinda da calismalar yuzde 60’lar seviyesine geldi. Bu projenin ylzde 50’si IPA fonlariyla
finanse edildi. Diger ylzde 50’si de kamu butgesinden olmak burada yogun ¢alismalar devam
ediyor. Bu hatlar da bittiginde, 2025 yilinda Kapikule’den gelen bir gurbet¢cimiz Gaziantep’e veya
Sivas’a kesintisiz bir sekilde hizli tren konforuyla seyahat etme imk&nina kavusmus olacak.

Yakin zamanda Marmaray’a alternatif olarak ¢alismasi devam eden asrin projesinde trenler
Gebze Cayirova’dan baslayip Sabiha Gékgen Havalimani, Yavuz Sultan Selim Képriisii, istanbul
Havalimani lizerinden Catalca’ya ulasacak. istanbul Havalimaninda Gayrettepe-Kagithane
metrosu, Gayrettepe-Kagithane-istanbul Havalimani ve Halkali metrolarina entegre edilecek
projeler de devam ediyor. Hem yuk, hem yolcu tasinacak rayl sistem ve hizli tren hatti da
istanbul’'un marka degerine cok daha fazla deger katacak gok énemli bir proje olacak. Toplamda
143 kilometre uzunlugunda Asya’yi, Avrupa’yi rayli sistemlerle bir kez daha birlestirecek ¢ok
Onemli bir projede yogun galismalar bitlin hiziyla devam ediyor.

Orta Koridorda, Divrigi-Kars arasinda da galismalar var. Gurcistan tUzerinden Ahilkelek’ten
BakU’ye ve oradan Cin’in Sian kentine kadar uzanan énemli koridor, 2017 yilinda hizmete agilan
BTK koridoru gibi ayni amagla ¢alismalar devam ediyor. 2020 yilinda ilk tren kesintisiz bir sekilde
Pekin’den Londra’ya kadar gitti, bu hat yogun bir sekilde kullaniliyor, ama buna da alternatif,
Ozellikle Kars’tan, Nahgivan Gzerinden Kars-Aralik-Dilucu arasindaki hatta da ¢alismalar devam
ediyor. Burada Nahgivan ve Azerbaycan’l kesintisiz bir sekilde baglayacak ve Zengezur
Koridorunu da gegecek olan hatla birlikte Nahgivan-Azerbaycan kesintisiz bir gekilde birbirine
bagla



