YUKSEK HIZLI TRENLERIN DUNU, BUGUNU VE YARINI
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Sanayinin gelisiminde 6nemli rol oynayan tekerlek ve buhar makinesi birbirine entegre
edilerek demiryolu ulagiminin ilk temeli atilmistir. Tarihte ilk olarak 1804 yilinda ingiltere’nin
Wales bolgesinde Richard Trevithick tarafindan ilk buharh tren gelistirilmis ve kullaniimaya
baglanmistir. 1829'da George Stephenson’ un yaptigi “Roket” isimli lokomotif ile ilk ulagilan
50 km/s' lik hizdan sonra demiryollari 1850 yillarinda 100 km/saat, 1854’ de 130 km/saat ve
1930'larda ise hizli trenlerle en yilksek hiz olarak 180 km/saat hiza ulasmistir. Diinyadaki ilk
hizli tren 6rnegi 1938 yilinda ingiltere’de, 203 km/saat hiza ulasan Mallard buharli lokomotifi
olsa da, modern ve ticari anlamda YHT faaliyetleri ilk olarak 1964 yilinda Japonya’da Tokyo-
Osaka arasindaki Tokaido Shinkansen hattinda faaliyete gegen ve 210 km/saat ile 0 zamana
kadarki en yliksek hiza sahip Shinkansen trenleri baglamistir.

Avrupa’da ise YHT yolcu tasimaciliginda, 1981 yilinda Fransa’da TGV’nin faaliyete gecmesiyle
birlikte hizli bir gelisme saglanmis ve sonrasinda Almanya, ispanya, italya, ingiltere, Belgika,
isvicre, Hollanda, Avusturya, isve¢, Polonya ve Portekiz’de hizli tren hatlari birer birer
hizmete acgilmaya baslamistir. Uluslararasi Demiryollari Birliginin 2017 yili verilerine goére
Avrupa’da en uzun YHT hattina sahip Ulke, 2.888 km ile ispanya’dir. ispanya’yi 2696 km. ile
Fransa ve 1136 km. ile Almanya takip etmektedir. ABD’de ise ilk ve tek YHT, Washington
D.C.-Boston arasinda 2000 yilinda faaliyet gostermeye baslayan ve maksimum 240 km/saat
hiza sahip olan Hizli Express trenidir. Bugin itibariyla, Amerika’da bu hat disinda faaliyet
gosteren baska bir YHT hatti da bulunmamaktadir.

Avrupa'da Almanya, italya, ingiltere ve dzellikle Fransa’nin 1955 yilinda 331 km/s gibi bazi hiz
denemelerinden sonra, Japonya’da ilk YHT treni olan Tokaido Shinkansen, 515 km mesafeli
Tokyo-Osaka hattinda 1 Ekim 1964 yilinda 210 km/s hiz ile faaliyete baslamistir. “Mermi
tren” olarak da adlandirilan Tokaido Shinkansen, sadece yolcu trafigine mahsus olmak Uzere
tamamen ayri bir hat olarak insa edilmistir. Glvenlik konusunda alinan tim tedbirler
sayesinde, hizmet vermeye basladigindan bugiine kadar herhangi bir o6limli kaza
yasanmamistir. Azami 210 km/saat hizla baslatilan Tokyo-Osaka arasi 1964 yilinda 6,5
saatten 4 saate dusirilmis, ilerleyen yillarda hizin artirilmasiyla birlikte bu sire 1965 yilinda
3 saat 10 dakikaya ve maksimum hizin 270 km/saat’e ulasmasiyla birlikte 1992 yilinda 2,5
saate inmistir. Tokaido, Tokyo-Kyoto-Osaka arasinda 45 milyonun Uzerinde bir niifusa hizmet
etmektedir. Japonya’da YHT lerin gelisiminde 1969 yili Ulusal Gelisim Plani ve 1970 yilinda
yurirluge giren Ulusal YHT (Shinkansen) Agi Gelistirme Kanunu 6nemli rol oynamistir. Bu
cercevede Japonya’da 2017 yilina kadar yaklasik 2.464 km’lik YHT hatti insa edilmistir.
Japonya’da YHT hatlari, (izerinde hem ara istasyonlarda duran trenler, hem de 4 ekspres
trenler calisacak sekilde esnek programlanmistir. Sinyalizasyon ve otomasyona biiyik 6nem
verilmistir. Tokaido hattinda trenlerin sefer araliklari 3’er dakika olup giinde yaklasik 420.000
(323 tren x 1.300 yolcu) kisi bu hat Gzerinde yolculuk yapmaktadir.

Japonya’da Shinkansen YHT’lerinin biiyiik basarisinin ardindan, basta Fransa, Almanya, italya
ve ingiltere olmak Uizere bircok Avrupa iilkesinde, “gelecegin yolcu demiryollar’” yeni
teknolojiler gelistirilmeye baslanmistir.



1950’lerde baslayan ¢alismalarla birlikte, Fransa Ulusal Demiryollari (Société Nationale des
Chemins de fer Frangais-SNCF), 1970 yilinda Paris-Lyon arasinda yeni bir demiryolu hattinin
insasina baslanmistir. Diinyadaki ekonomik krizlere ragmen ulusal Fransiz demiryolu sirketi
olan SNCF, 27 Eylul 1981'de Paris ile Lyon arasinda en yiiksek 260 km / s hizla ilk yiksek hizl
tren hatti calismasi yapilmistir. ilk iki yilda daha ¢ok konvansiyonel hizda seyahat eden bu
trenler 1983 vyilinda yeni hattin tamamlanmasiyla birlikte 260 km/s hizla c¢alismaya
baslamistir. 1997 vyilinda Fransa demiryollarinda yeniden vyapilandiriimasi ile altyapi
yoneticiligi ile tren isletmeciligi birbirinden ayrilmistir. Baslangicta her ikisi de kamu
tarafindan sdrdarilmis, daha sonra vyeni projelere yonelik finansman politikalari
gelistirilerek 6zel sektérin de katilmasinin 6ni agilmistir. 2017 yil itibariyla 2696 km. YHT
hattinda YHT ler Fransa’da demiryolu trafiginin %59’unu gerceklestirmektedir.

Fransiz TGV' nin blylik basarisinin ardindan, Avrupa’nin sanayide 6nci Ulkesi Almanya’da,
1969 yilinda, sehirlerarasi demiryolu aglarinin genisletiimesi ve yeni hatlarin insa edilmesi
planlanmistir. Almanya, Fransa ile rekabet ederken, ¢gesitli hiz rekorlarini da kirmigtir. 1986
yilinda 346 km/saat ve 1988 yilinda 407 km/saat hizlarina ulagsmistir. Almanya’da YHT ile
yolcu tasimacilig faal olarak 1991’de, Hannover-Wirzburg ve Manheim-Stuttgart hatlarinda
ICE (InterCity Express) trenleriyle baslamistir. Almanya’da YHT hatlarinin idaresi, Alman
demiryollarinda tekel konumundaki DeutscheBahn (DB) tarafindan yiritilmektedir. 1994
yilinda DB’nin dogu ve bati Alman demiryollarinin birlestirilmesiyle, 1998 yilinda Hannover-
Berlin, 2002 yilinda KélIn-Frankfurt ve 2004 yilinda Hamburg-Berlin hatlari hizmete acilmistir.
Almanya’da sadece yolcu tasimacihgl degil, YHT hatlar ile geceleri yik tasimaciligi da
yapilmaktadir. Bu amacla, Almanya’da bazi YHT hatlari, konvansiyonel hatlarin nispeten
yuksek hizlara uygun hale getirilmesi seklinde tasarlanmistir.

Diger Avrupa Ulkeleri de rekabetgi yeni nesil orta ve uzun mesafeli demiryolu hatlarina
yogunlasmis ve Avrupa'da hizli tren uygulamalari, 1988'de italya, 1992'de ispanya, 1997'de
Belcika, 2003'te ingiltere ve 2009'da Hollanda’da baslatilmistir. ingiltere’de 4 ana hatta
calisan trenlerin ortalama hizi 201 km/s.dir. ispanya’da yiiksek hizli trenler Alta Velocidad
Espafiola (AVE) olarak isimlendirilmekte ve ispanya ulusal demiryolu operatérii Renfe
Operadora tarafindan isletilmektedir. ispanyada YHT hizi 310 km/s’a kadar cikabiliyor.
ispanya 2888 km ile Avrupa’nin en uzun yiiksek hizli demiryolu agina sahiptir. Bu demiryolu
ag1 Diinya’da da Cin’den sonra da ikinci sirada gelmektedir. italya’da iki ana hat ile belli basli
tim sehir merkezleri 981 km. ylksek hizli tren agiyla birbirine baglanmistir. NTV (Nuovo
Trasporto Viaggiatori), Avrupa’nin ilk 6zel yiksek hizli tren operatorii olarak 2012 yilinda
hizmete baslamistir. Rusya’da, Moskova ve St Petersburg arasindaki demiryolu hattinda
hizmet vermekte olan Sapsan trenleri 250 km/s hiz yapiyor. Bu hatta Siemens Velaro YHT
setleri kullaniliyor.

ASYA ULKELERINDE YHT iSLETMELERI

Asya ulkelerinden Cin ise, YHT ile ilgili calismalara 1990’larin ikinci yarisinda baslamasina
ragmen, bu alanda en hizl gelisim saglayan (ilke olmustur. 1997-2001 yillari arasinda, toplam
13.000 km uzunlugundaki hatlarda konvansiyonel yolcu trenlerinin hizlari 100 km/saatten
160 km/saate cikarilmistir. 2003 yilinda ise Cin Demiryolu Yiiksek Hizli Sirketleri faaliyete
gecmistir. Guangshen demiryolu sirketi, 2004 yilinda Guangzhou ile Shenzen arasinda 200



km/saat maksimum hizda isletmecilige baslamistir. 2007 yilinda ise maksimum hiz 250
km/saate gikariimistir. Bu gelisme, Cin’de YHT’nin baslangici olarak kabul edilmektedir. 2008
ve 2009 yillarinda Cin, 120 km uzunlugunda ve maksimum 350 km/saat hiza uygun Pekin-
Tianjin hatti da dahil olmak tzere toplam 1.194 km’lik yeni YHT hatlarini agmistir. Cin, YHT ile
yolcu tasimaciligina ge¢ de baslamis olsa, yatirrmlar ¢ok hizl bir sekilde yapilmis ve UIC
verilerine gore, 2017 yilina kadar yaklasik 19.241 km YHT hatti insa edilmis olup 2025 yilina
kadar YHT demiryolu uzunlugunun 38 bin kilometreye ¢ikmasi planlanmistir. UIC verilerine
gore, bugiin itibariyla Cin’de maksimum 350 km/saat hiza ulasilan YHT hatlari ve manyetik
levitasyonlu Sanghay Maglev hatti ile diinyanin ticari olarak isletilen ilk ylksek hizli manyetik
hattina sahiptir. Cin ve Japonya disinda Asya kitasinda ayrica Giiney Kore ve Tayvan’da da
YHT’ler hizmet vermektedir. Gliney Kore’nin yiksek hizli treni, Korea Train eXpress (KTX), 305
km/s hiza ulasabilmektedir. Tayvan’in yiiksek hizli tren agi toplam 345 kilometre uzunluktadir
ve Ozel bir sirket tarafindan kurulan ve isletilen bu yiksek hizli trenlerde Shinkansen
teknolojisi kullaniimaktadir. Bugin itibariyla diinyada hizi 200 km/saat tzerinde 17 (lkede
Hizli tren kullaniimaktadir. Dinyada hali hazirda hizli tren hatlarinin uzunlugu 31 bin
kilometreyi gecerken, bu mesafenin 2025 yilinda 51 bin kilometrenin Uzerine g¢ikmasi
bekleniyor.

ULKEMIZDE YHT ISLETMESI

Ulkemizin en biiyik iki kenti olan Ankara-istanbul arasindaki seyahat siiresinin azaltilmasi,
hizli, konforlu ve giivenli bir ulasim imkani ve demiryolu payinin artirilmasi amaciyla Ankara-
istanbul Yiksek Hizli Demiryolu Projesinin ilk etabini olusturan Ankara-Eskisehir hatti 2009
yilinda hizmete agildi.

Polatli-Konya arasinda 212 km uzunlugunda alt yapisi 300 km/s hiza uygun cift hatli, elektrikli
ve sinyalli yiksek hizli demiryolu insa edildi. Hattin 23 Agustos 2011 tarihinde hizmete
acilmasiyla seyahat sliresi 1 saat 45 dakikaya distu.

Eskisehir-Pendik kesiminin yapimi da tamamlanarak 25 Temmuz 2014 tarihinde hizmete
acildi. 513 km'lik koridor uzunlugunda azami 250 km/s hiza sahip Ankara-istanbul Yiiksek
Hizli Demiryolu Projesiyle iki buylk kent arasinda seyahat siiresi 4 saat oldu.

istanbul — Eskisehir — Ankara - Konya hatlarinda toplam 11 adet CAF marka (250 Km/h ) ve 7
tane Siemens Velaro marka (300 Km/h) Yiksek Hizli Tren Araci hizmet vermektedir.

Anadolu ile ipek yolu giizergdhindaki Asya (lkelerini birlestiren demiryolu koridorunun
onemli akslarindan biri olan Ankara-Sivas Yiksek Hizli Tren hattinin yapimi devam ediyor.
Sivas-Erzincan, Erzincan-Erzurum-Kars hizli tren hatlariyla Baki-Tiflis-Kars demiryolu
projesine entegre edilmesi planlanmistir.

Ankara-Sivas demiryolu 603 km olup, iki kent arasindaki seyahat siiresini kisaltacak YHT
projesiyle maksimum 250 km/saat hiza uygun, cift hatli, elektrikli, sinyalli yeni yliksek hizli
demiryolu isletmesinin 2019 yilinda acgilmasi ve seyahat siresinin 2 saat olmasi planlanmistir.
Sanayisi, turizm potansiyeli ve limaniyla ilkemizin 3. biyik sehri olan izmir ve
glizergahindaki Manisa, Usak ve Afyonkarahisar'i Ankara'ya baglamak i¢in baslatilan Ankara -



izmir Yiksek Hizli Demiryolu Projesinin insasi da hizla devam etmektedir. Bu proje ile 624
kilometre olan Ankara-izmir arasi YHT ile 3 saat 30 dakikada alinmasi planlanmustir.

Bugline kadar 1.213 km YHT hatti isletmeye alinirken, 1.870 km YHT ve 1.290 km hizh
demiryolunun insasi siridyor. Tuim bu projeler tamamlandiginda 2023 hedefleri
dogrultusunda 10.000 km. YHT hattina ulagilmasi beklenmektedir.

DUNYANIN EN YUKSEK HIZLI TRENLERI

Railjet — Avusturya : Azami ¢alisma hizi - 230 km/s. Hiz rekoru: 275 km/s.
Sapsan — Rusya : Azami ¢alisma hizi - 250 km/s. Hiz rekoru: 290 km/s.
Pendolino (PKP) — Polonya : Azami ¢alisma hizi - 200 km/s. Hiz rekoru: 291 km/s.
Thalys — Hollanda : Azam1 ¢alisma hizi - 200 km/s. Hiz rekoru: 291 km/s.
TSHR - Tayvan : Azami ¢alisma hizi - 300 km/s. Hiz rekoru: 300 km/s.

SJ —isveg : Azami calisma hizi - 200 km/s. Hiz rekoru: 303 km/s.

YHT - Tirkiye : Azami ¢alisma hizi - 250 km/s. Hiz rekoru: 303 km/s.

Italo — italya : Azami calisma hizi - 300 km/s.Hiz rekoru: 362 km/s.

ICE - Almanya / Belgika : Azami ¢alisma hizi - 320 km/s.Hiz rekoru: 368 km/s.
Frecciarossa 1000 — italya : Azami calisma hizi - 300 km/s. Hiz rekoru: 400 km/s.
AVE - ispanya : Azami ¢alisma hizi - 320 km/s. Hiz rekoru: 404 km/s.

KTX - Giiney Kore : Azami ¢alisma hizi - 300 km/s. Hiz rekoru: 421 km/s.
Sanghay Maglev — Cin : Azami calisma hizi - 350 km/s. Hiz rekoru: 501 km/s.
TGV - Fransa : Azami ¢alisma hizi - 320 km/s. Hiz rekoru: 575 km/s.

SCMaglev - Japonya : Azami ¢alisma hizi: 320 km/s. Hiz rekoru: 603 km/s.



