Manyetik Levitasyon — MAGLEV Treni

Yazar: Muhammet Kaya

“

"'m.w L

e |

Video icin asadidaki linke tiklayin
https://www.youtube.com/watch?v=_8d--F6pN2k

Manyetik Levitasyon (Maglev) Tirkceye manyetik olarak havada tutma seklinde
cevrilebilir.

Jesse Powell ve Gordon Danby adindaki iki bilim adami bir treni havaya kaldirabilmek igin
super iletken miknatislar kullanmay! dustindiler. (Stper iletken miknatislar, manyetik
alanin glicini 6nemli olglide arttiran kullanim sirasinda asir derecede sogutulan
elektromiknatislardir.) Bu distincelerini 1960 yilinda gergeklestirdiler ve Brookhaven
Ulusal Laboratuvarinda yaptiklari calismalar sonucunda Maglev trenlerinin ilk adimini
attilar. Aradan uzun bir slire sonra ilk ticari olarak isletilen ylksek hizli stper iletken
Maglev tren 2004 yilinda Sanghay’da hizmete girdi, bunu Japonya ve Giliney Kore takip
etti. Ayrica yakin bir donemde Amerika’da da faaliyete gegmesi bekleniyor.

Maglev'de siper iletken miknatislar, U seklindeki bir beton gecidinin Uzerinden trene etki
eder. Siradan miknatislar gibi, bu miknatislar da kutuplar birbirine baktiginda birbirlerini
iterler. Maglevin mucitlerinden Powell bu sistemi "dért kdseden miknatisli bir kutu” olarak
tanimliyor ancak is biraz daha karmasik tabii ki. Kullanilan miknatislar siper iletken, yani
-268 Celsius derece sicaklia sogutulduklarinda elektromiknatislarin trenin askiya alinmasi
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ve itilmesi icin yeterince glgli manyetik alanlar olusturabildikleri anlamina gelir.Bu
manyetik alanlar, Maglev rayinin beton duvarlarina yerlestirilen basit metalik halkalarla
etkilesime girer. Dongliler, aliminyum gibi iletken malzemelerden yapilir ve bir manyetik
alan tasindiginda, baska bir manyetik alan olusturan bir elektrik akimi meydana gelir.

Maglev Treni Calisma Prensibi

Uc farkli dnemli gorevi yapmak icin belirli araliklarla {¢ tip déngli kilavuz yoluna

yerlestirilmistir:

Birincisi trenin kilavuz yolunun yaklasik 5 ing (12.7cm) lzerine gikmasini saglayan bir alan
olusturur.

Ikinci déngii ise bir saniye kadar treni yatay olarak havada tutar. Her iki dongii, treni en
uygun noktada tutmak icin manyetik alani kullanir; Kilavuz yoldan uzaklastikca manyetik
alan onu tekrar rayina iter.
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Uclincii déngdi, alternatif akim ile calisan bir tahrik sistemidir. Burada, hem manyetik
¢ekim hem de manyetik itme, treni kilavuz yol boyunca hareket ettirmek icin kullanilir.
Trenin tahrik dongulerinde elektrifikasyon kullanilir, bu sistem trenin 6n taraftan 6ne
dogru gekilmesi ve arkasindan ileri itilmesi icin manyetik alanlar Uretilmesini saglar. Bu
yuzden miknatis tasarimi konforlu bir yolculuk igin 6nemlidir. Maglev trenler saatte 603.5
km hiza ulagabilmektedir.
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