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Rayli sistemlerde yerlilige odaklanan Tiirkiye, katma degeri ve
yerliligi artirmak icin teknolojiyi gelistirmeye yonelik adimlar atiyor.
Demiryoluna yonelik yatirirmlarini hizlandiran Tiirkiye, bu alanda
uretim merkezi olmayi da hedefliyor. Bu kapsamdaki calismalar bir
devlet politikasi olarak kabul edilirken, tesvik yasalari ile alt yapi ve
sektorel yatinmlarin artmasi saglaniyor.
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ARASTIRMA

Urkiye'de, hizli tren ve bele-

diyelerin metro ve tramvay

ihtiyaclarini karsilayacak rayl

sistemler icin 2023 yilina ka-
dar yaklasik 50 milyar dolarlik yatinm
planlaniyor. Yerli hizli tren, tramvay ve
metro Uretimine yonelik ¢calismalarin yo-
gunlasmasina paralel olarak yurt icindeki
Ar-Ge faaliyetleri de agirhik kazaniyor.
Kendi kendine yetebilecek seviyeye gel-
meyi hedefleyen sektor, cevre Ulkelerin
de talebini karsilayabilecek alt yapi ve
potansiyele ulasmayi planliyor. Boylece
sektorde katma deger giderek yUkselir-
ken, Turkiye kuresel dlcekte rayli sistem
teknolojileri gelistiren Ulkeler konumuna
ulasacak. Rayli sistemlerde son zamanlar-
da sektorel ivmelenmenin yukari dogru
yoneldigini belirten uzmanlar, Turkiye'nin
uyguladigi yerlilik orani sartiyla kdresel

78 c EKONOMIK FORUM
il

"'-_"_"‘I'.:H I:1|:_|1'.Ep___._“__ LETiE

RUETS MiNTHS
A O

rekabet glictnU artirdiginin altini giziyor.

Turkiye, 2017 yilinda Basbakanlik tara-
findan yayimlanan rayli arag sistemlerinde
en az ylzde 51 yerli Grin kullaniimasi-
na yonelik genelge ile rayh sistemlerde
yerli katkiyl zorunlu hale getirdi. Bugin
itibariyla gerek kamu gerekse belediye
ihalelerinde yerli katki sarti zorunlu olarak
uygulaniyor. Bu kapsamda 6zellikle yerli
firmalar hem teknolojisini gelistiriyor hem
de ihracatini artinyor.

Devlet politikasi haline gelen demir-
yollari sektoriinde; yurt icindeki alt yapiyi
gelistirmek, pazardan pay almak ve potan-
siyeli degerlendirmek isteyen yerli firmalar,
son donemde global pazarda éne ¢ikan
firmalarile isbirligini de artiryor. Tesviklerle
desteklenen sektorde ulusal dlgekteki ya-
tinmlarin yani sira belediyelerin de metro
ve tramvay yatinmlariyla kent ici ulasimda

rayli sistemleri daha fazla kullanmaya bas-
ladigi gorultyor.

Yolcu ve yUk tasimada agirlikli olarak
karayolunu kullanan Turkiye, son yillarda
rayh sistemlerdeki potansiyeliyle global
rayl sistem Ureticilerinin ilgisini ¢ekiyor.
Bu noktada Turkiye’nin hem arag Ureten
ana sanayiler hem de bu isle ugrasan alt
yapl muteahhitleri icin verimli bir pazar
oldugunaisaret eden uzmanlara gore yurt
genelinde bircok kentte rayl sistem yati-
rim planlamalari baslatildi.

17 il icin rayh sistem
yatirimlari onaylandi

Artik kendi tramvayini ve metrosunu
dreten, milli trenini ve hatta hizli trenini
Uretme c¢abasina giren Tlrkiyede yan sa-
nayi de gelisiyor. Yan sanayinin gelisme-
si, sektordn katma deger ile ekonomiye
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katkisini artiriyor. 12 bin kilometrelik hizli
tren hatti projesi, yolcu ve yUk tasimacilig
acisindan dnem tasiyan ulusal demiryolu
agi projesi, 350 bin ve Uzeri nifusa sahip
sehirler icin planlanan tramvay, hafif rayli
ve metro sistemleri, hat otomasyonu ve
sinyalizasyon ¢alismalariyla pazar blyU-
yecek. Sehir ici rayl sistem isletmeciligi
Turkiye'de henlz 11 kentte yapilirken, 17
il icin de rayli sistem yatirimlari onaylandi.
Bu dogrultuda baslayan proje calismalari
devam ediyor.

Turkiye'nin toplam 12 bin 466 kilo-
metre demiryolu agi bulunuyor. 2023 yili
hedefleri dogrultusunda, 10 bin kilomet-
relik yiksek hizli tren, 4 bin kilometre yeni
konvansiyonel tren hatti, elektrifikasyon
ve sinyalizasyon calismalari blyk bir hiz-
la strdyor. 2023 yilinda hizl tren hatlari
ile birlikte toplam 25 bin kilometre, 2035

yilinda ise 30 bin kilometre demiryolu
hatti hedeflerine ulasiimasi amaclaniyor.
Tamamlanmasi hedeflenen sehir ici rayl
sistem hat uzunlugunun 2019 yilina kadar
441, 2023 yilina kadar da 740 kilometreye
ulasmasi planlaniyor. Turkiye'de sehir igi
rayl sistemler toplam hat uzunlugunun
2023’ kadar bin 200 kilometreye ulasmasi
hedefleniyor. Tim bu hedefler ve planlar
dogrultusunda, 2023 yilinda demiryolu
tasimacilik payinin; yolcuda yizde 10, ytk-
te ise ylzde 15% cikarilmasi hedefleniyor.

Turkiye'de, 2035 yilinda bu oranlarin
yolcu tasimacihiginda ytzde 15, yik ta-
simaciliginda ise ylzde 20'ye ¢ikariimasi
planlaniyor.

Biiyiiksehir belediyelerinde
yatirbmlar ivme kazaniyor

Turkiye'de rayli sistem yatirimlarinda
yogunluklu olarak buyUksehirler dikkat
cekiyor. Bu kentlerde &zellikle toplu ta-
simada rayl sistem araclari on plana ¢i-
kiyor. istanbul Blytksehir Belediyesi rayli
sistem agini 450 kilometreye cikarmayi
hedefliyor. S6z konusu hedef icin belir-
lenen yatirim tutari da 35 milyar lirayi
buluyor. Kentte uzun vadede rayli sistem
hattinin bin kilometreye ulastiriimasi he-
defleniyor. izmir de hizla rayl sistem agini

genisleten kentlerden biri. izban ve izmir
metro hatlari ile toplu ulasim yolculugu-
nun yUzde 35'i rayli sistem ile yapiliyor.
Kentte yilda ortalama 200 milyon kisi rayli
sistemleri kullanirken, 500 milyon kisinin
rayl sistemler ile tasinmasi hedefleniyor.
Bursa Blyuksehir Belediyesi de yerli Gre-
tim tramvay ve LRV yatirimlari ile kentte
rayli sistemler ile tasimaciligr artirmak
istiyor. Diger blyuksehir belediyelerinde
de yatinmlarin ivme kazandigi goraltyor.

ihracatta ise uzmanlar, uzun vadeli
projeler bakimindan; Arap yarimadasi,
Kuzey Afrika tlkeleri, iran, Rusya gibi tlke-
lerin TUrkiye agisindan éne ¢ikan pazarlar
arasinda yer alacagini ifade ediyor. Yeni
sistemler kadar hat, otomasyon ve arag
yenileme pazarinin giderek buyidigine
isaret eden sektor temsilcileri, bu pazarin
yabanci Ureticilerin dikkatini ¢cektigi ve
kayda deger rekabet alanlarinin olustugu
tespitini yaplyor.

Yabanci firmalar, TUrkiye pazarinda bu
alandaki etkinligini artirmak icin yerli firma-
larla isbirligine yoneliyor.

Kuresel rayli sistemler pazari 2009-2011
yillart arasinda 146 milyar Euro iken, 2011-
2013 yillarr arasinda 150 milyar, 2013-2015
yillarrarasinda 160 milyar, 2017-2019 yillari
arasinda 176 milyar Euro'ya ulasti. 2019-
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ARASTIRMA

2021 yillan arasinda ise 185 milyar Euro
olarak gerceklesmesi 6ngorultyor. Gelecek
10 yil icinde rayli sistemler pazarinin her yil
ortalama ylzde 2.6 oraninda yillik byime
gostermesi bekleniyor. Kuresel demiryolu
pazarinda buyukltk bakimindan sirasiyla
hizmet, alt yapi, ydk vagonlari, sinyalizas-
yon, bolgesel tren, kent ici ve ana hat rayli
ulasim sistemleri yer aliyor.

En fazla Cin, Almanya ve
ABD yatirim yapiyor

Sektorde en fazla yatinm ve ihracat
yapan Ulkeler Cin, AlImanya ve ABD. Yapilan
arastirmalarda, 2015-2017 yillari arasinda
pazar artisinin yeni yukselen bolgeleri ara-
sinda Latin Amerika, Ortadogu ve Afrika
bulunuyor. Yolcu vagonlari pazarinda AB
ve Asya en buyulk pazar paylarina sahip-
ken, hafif rayli sistemler alaninda AB Ulke-
leriilk sirada yer aliyor.

Turkiye'de rayli sistemlerde 2009-2016
yillari arasinda ihracat/ithalat orani ortala-
ma 1/5 iken, bu oran 2017 ve 2018 yilla-
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rinda yerli ve milli markalarin Uretilmesiyle
tersine ivme kazandi. Tlrkiye'nin en ¢ok
ithalat yaptigi Glkeler Guney Kore, Cin,
Cekya ve Almanya; en cok ihracat yaptigi
Ulkeler ise Tayland, Polonya ve Almanya.
Turkiye'de bugun itibariyla 12 ilde kent ici
rayli ulasim isletmesi bulunuyor. Bu iller Is-
tanbul, Ankara, Bursa, izmir, Konya, Kayseri,
Eskisehir, Adana, Gaziantep, Antalya, Sam-
sun ve Kocaeli. Bu isletmelerde bugine
kadar 3 bin 461 adet metro, LRT, tramvay
ve banliyo araglari ithalati yapildi. Ayrica
yakin gelecekte rayh sistem kullanmasi
planlanan diger iller olan Diyarbakir, Mer-
sin, Erzurum, Erzincan, Urfa, Denizli, Sakar-
ya ve Trabzon icin de ara¢ alimi yapilacak.

Yerli firmalar, 2016 yili sonu itibariyla
Suudi Arabistan, Senegal, Etiyopya, Ceza-
yir, Fas, Hindistan ve Ukrayna'da 2 bin 600
kilometre demiryolu ve 41 rayli sistem
projesini basariyla tamamladi. 2017 yilinda
bu firmalar tarafindan 25 tlkeye 85 milyon
Euro'luk vagon ve yedek parca ihracati ger-
ceklestirirken, hizmet ihracati ortalamasi

da son yillarda 500 milyon Euro seviyesine
yUkseldi. 2018 yili arag ve yedek parca ihra-
cati, hizmet ihracati ile birlikte 600 milyon
Euro olarak gerceklesti ve 2019 yilinda 700
milyon Euro olmasi bekleniyor.

Ote yandan, yerli Gretimi tesvik etmek
amaciyla kamu ihalelerinde getirilen en
az yuzde 51 yerlilik sarti, global pazarda
buyuk olcekli sirketlerin dikkatini ¢ekiyor.
Bu noktada Turkiye'de kendine yatirim yeri
ya da yerli bir ortak arayan bazi yabanci
firmalarin, ortakliklarda know-how'u elle-
rinde tutarak, Tarkiye'yi bir montaj Ulkesi
seklinde degerlendirmek istedigi belir-
tiliyor. Bu durumun éntine gecilmesini
isteyen sektor temsilcileri, ytzde 51 yerlilik
sartinin yani sira ortaklikta hisse cogun-
lugunun Turkiye firmalarinda olmasi ha-
linde bu firmalara ihalelerde yuzde 5 ek
puan verilmesi gerektiginin altini giziyor.
Uzmanlar, bu adimin yerli sermayeyi koru-
yup gelistirecegini, Tdrkiye'nin teknolojiye
adaptasyonunu, sisteme hakimiyetini ve
finansman glicinu artiracagini séyltyor.



“MILLI URETIM POLITIKALARI
SEKTORLERIN ONUNU ACACAK”

Yerli ve milliimkanlarla tretim yaparak ithalata son vermeyi
ve rayli sistem ihracatimizi artirmayi hedefliyoruz. Bu sektorde
uygulanan yerli ve milli Gretim politikalarinin diger sektorlerin

ilhami PEKTAS
Anadolu Rayli Ulasim Sistemleri
Kimelenmesi (ARUS) Koordinatori

elecek 10 yil icinde rayh sis-

temler pazarinin her yil orta-

lama ylzde 2.6 oraninda bu-

yUme gostermesi bekleniyor.
Kiresel demiryolu pazarinda biyukltk
bakimindan sirasiyla hizmet, alt yapi, ytk
vagonlari, sinyalizasyon, bolgesel tren,
kent ici ve anahat rayl ulasim sistemleri
yer aliyor. Sektoérde en fazla yatirm ve
ihracat yapan ulkeler Cin, Almanya ve
ABDdir. Yolcu vagonlari pazarinda AB ve
Asya en bUyulk pazar paylarina sahipken,
hafif rayli sistemler alaninda AB Ulkeleri ilk
sirada yer aliyor.

Turkiye'de 2009-2016 yillari arasinda
ihracat/ithalat orani ortalama 1/5 iken, bu
oran 2017 ve 2018 yillarinda yerli ve milli
markalarimizin Gretilmesiyle tersine ivme
kazandi. Turkiye'nin en ¢ok ithalat yaptig
Ulkeler G. Kore, Cin, Cekya ve Almanya,
en cok ihracat yaptigi tlkeler ise Tayland,
Polonya ve Almanyadir. H. Rotem / G. Kore
ve CRRC / Cin firmalari Glkemizde Turk
ortaklariyla Sakarya ve Ankara'da yatirm
yapti, Siemens ise Gebze'de tramvay Ure-
timiigin yatinm yapmayi planliyor. Katar'la
ortak olan BMC'ye Sakarya'da yatinm ya-
pilmak Gzere 572 milyon lira tesvik verildi.

de 6nlini agmasini bekliyoruz.

BMC'nin bes yil icinde 250 adet lokomotif
Uretmesi hedefleniyor.

2017 ve 2018 yillarinda Bozankaya,
Bangkok/Tayland’a 88 adet metro arac,
Durmazlar Polonya'ya 20 adet tramvay
ihracatina basladi. 2022 Dunya Kupasi'na
hazirlanan Katar'da bedeli 4.4 milyar dolar
olan en bayudk metro ihalesini, STFA ve
Yap! Merkezi'nin aralarinda bulundugu
konsorsiyum kazandi.

“Firmalarimiz ii¢ kitada 41 rayh
sistem projesini tamamladi”
Firmalarimiz 2016 yili sonu itibariyla ¢
kitada Suudi Arabistan, Senegal, Etiyopya,
Cezayir, Fas, Hindistan ve Ukrayna'da 2 bin
600 kilometre demiryolu ve 41 rayli sistem
projesini basariyla tamamladi. Son olarak
da Yapi Merkezi, gecen yil Tanzanya'da
1 milyar 924 milyon dolarlik rayh sistem
altyapi ihalesini kazandi. 2017 yilinda fir-
malarimiz tarafindan 25 Ulkeye 85 milyon
Euro'luk vagon ve yedek parca ihracati ger-
ceklestirilirken, hizmet ihracati ortalamasi
da son yillarda 500 milyon Euro seviyesine
yUkseldi. 2018 yili arag ve yedek parca ihra-
catl, hizmet ihracati ile birlikte 600 milyon
Euro olarak gergeklesti ve 2019 yilinda da
700 milyon Euro olmasi bekleniyor.
ARUS'un 2012 yilinda kurulmasindan
bu yana verdigi buydk mucadele ile yurt
disindan satin alinan ithal araglara yerli
katki sarti getirildi ve yerlilik orani bugln
itibariyla ylizde 60 seviyesine yUkseldi.
2012 yihindan bu yana yerlilik sarti ge-
tirilerek, bin 293 adet rayh ulasim araci
satin alindl. Bu araglardan 200 adedi ylzde
50-60 arasinda yerli katki saglanarak Ureti-
len Panorama, istanbul, Talas, ipekbocegi
ve Green City milli marka araglarimizdir.
Bozankaya, Durmazlar, Aselsan, Tulom-
sas, Tuvasas ve Tudemsas, kurdugu Ar-Ge

merkezleri ile yerlilik orani ylizde 60'in
Uzerinde milli marka arag Uretimine basla-
di.2017 yilinda Tillomsas ve TUBITAK MAM
ilk E1000 elektrikli manevra lokomotifini,
2018 yilinda da Tulomsas Aselsan ile E
1000 Hibrit lokomotifini gelistirdi. Elsan
Elektrik, Tibitak MAM ile CER motoru pro-
jesini tamamladi. Aselsan; kontrol sistem-
leri, disli kutusu ve CER motoru projesini
tamamlayarak, tramvaylarda kullanmaya
basladi. Tulomsas, bin beygir glcindeki
yerli ve milli TLM6 dizel motoru Uretti.
Demiryolu hattinda kullanilmak tzere
yerli ve milli sinyalizasyon projesi kurulum
asamasina geldi. Tudemsas, ilk yerli ve milli
vagonu tasarlayarak, 150 adet Uretim ger-
ceklestirdi. Tilomsas ve Tlvasas, hizli tren
Uretmek icin ¢calismalarina devam ediyor.

“Yerlilestirme ve milli marka
alim siireci resmiyet kazandi”

Rayli sistemlerde en az ylzde 51 yerli
katki sarti getiren 2017 tarihli Basbakanlik
genelgesi ve 2018'de Cumhurbaskanli-
gi tarafindan onaylanan ‘Sanayi Isbirligi
Programinin Uygulanmasina Iliskin Usul ve
Esaslar’yonetmeligi ile kamu alimlarinda
yerlilestirme ve milli marka alim sUreci
resmiyet kazand. Simdi gerek kamu iha-
lelerinde ve gerekse belediye ihalelerinde
yerli katki sarti uygulanmaya baslandi.
Boylece rayli sistemler, yerlilestirme ve
milli marka tretiminde tim sektorlere or-
nek oldu. Kent ici rayl sistemlere sahip 12
isletmemiz ve rayl sistem planlanan sekiz
ilimizde, 2035 yilina kadar ihtiya¢ duyulan
metro, LRT, tramvay ve banliyo tren ihtiyaci
yaklasik 7 bin adet olup; hizli tren, YHT,
EMU, DMU tren ihtiyaci 2 bin 200 adettir.
2035 yilina kadar ihtiya¢ duyulan araglar,
altyapisi ile birlikte yaklasik 100 milyar Euro
maliyet gerektiriyor.
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“YAN SANAYI DE GELISIYOR
EKONOMIYE KATKI SAGLIYOR”

Kendi tramvayini, metrosunu Gretmis, milli trenini

ve hatta hizli trenini Gretme ¢abasina girmis bir
Turkiye'den s6z ediyoruz. Tum bu ¢abalar yan sanayiyi
de gelistiriyor ve ekonomiye katki sagliyor.

Emel SAKARYA
RAYDER
Y6énetim Kurulu Baskani

Urkiye'de demiryollari ve rayli
ulagim sistemlerinin gelistirilme-
sine oncelik veriliyor. Bu alan-
daki calismalar bir devlet politi-
kasi olarak kabul edildi. Tesvik yasalarinin
destegi ile alt yapi ve sektorel yatinmlar
artarak devam ediyor. Bu politikalar dog-
rultusunda, Turkiye'de demiryollari ile yik
ve yolcu tasimaciligl, hizli tren ve beledi-
yelerin metro ve tramvay arag ihtiyaclarini
karsilayacak rayli sistemler icin 2023 yilina
kadar yaklasik 50 milyar dolarlk yatinm
yapilmasi planlaniyor. Rayli sistemlerde
son zamanlarda gorilen hareketlenme,
onemli gelismeler olacaginin ve sektorel
ivmelenmenin yukari dogru yoneldiginin
gostergesi. Artik kendi tramvayini, metro-
sunu Gretmis, milli trenini ve hatta hizli tre-
nini dretme ¢abasina girmis bir Turkiye'den
s6z ediyoruz. Tim bu cabalar yan sanayiyi
de gelistiriyor, ekonomiye katki sagliyor.
Sektorde 12 bin kilometrelik hizli tren
hatti projesi, yolcu ve yik tasimacilidi igin
ulusal demiryolu agr projesi, 350 bin ve
Uzeri nUfusa sahip sehirler icin planlanan
tramvay, LRV ve metro sistemleri, hat oto-
masyonu ve sinyalizasyon calismalariyla
pazar buylyecek.
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Sehirici rayli sistem isletmeciligi Tarki-
ye'de henliz 11 ilde yapilmakta iken, 17 il
icin daha rayli sistem yatirimlari onaylandi,
proje calismalari bagsladi.

“TCDD, 11 yilda 7.7 milyar
dolarhik yatirim yapt1”

TCDD tarafindan son 11 yilda 7.7 milyar
dolarlik bir yatirim yapildi ve 2023'e kadar
toplam 50 milyar dolarlik bir yatinm én-
gorultyor. 2023'e kadar hedef; 3 bin 500
kilometre Yuksek Hizli Tren (YHT), 8 bin
500 kilometre hizli tren ve bin kilometre
standart hat yapimi dahil toplam 25 bin
kilometreye ulagmak. 2023 yilina kadar
demiryolunun, yolcu tasimaciligindaki
payinin ylzde 10, yuk tasimaciligindaki
payinin ise ylzde 15'in Gzerine ¢ikariimasi
hedefleniyor.

Istanbul Biytiksehir Belediyesi, bu il
sonuna kadar rayl sistem agini 450 kilo-
metreye ¢cikarmayi hedefliyor. Dokuz yillik
butcesi olan 60 milyar liranin 35 milyar
lirasini ulasim giderlerine ayirdi. Istanbul
BlyUksehir Belediyesi, rayli sistemlerde
yerli ara¢ ve ekipman kullaniimasina yo-
nelik calismalarina da hiz veriyor. Izmir
BUyUksehir Belediyesi, hizla rayli sistem
agini genisletiyor, izban ve izmir met-
ro hatlari ile toplu ulasim yolculugunun
yUzde 35' rayl sistem ile yapihyor. Yilda
ortalama 200 milyon kisi taslyor, hedef
500 milyon kisi tagimak. Bursa Blyukse-
hir Belediyesi, yerli Gretim tramvay ve
LRV alimlari ile Bursada rayli sistemler ile
tasimaciligi artirmayi hedefliyor. Diger
blyUtksehir belediyelerinde de yatirimlar
hizla devam ediyor.

Rayl sistemlerde en 6nemli konular-
dan biri yerli Gretim. Yerli Gretimin tesvik
edilmesi ile birlikte; ihaleler incelendigin-
de, arac fiyatlarinda kayda deger bir dustis

oldugu gozlenecek. Cari agigi kapatmak,
doviz ¢ikisini engellemek icin bu oldukga
onemli. Yabanci yatirimcilarin da Tarki-
ye'ye yatinm yapmasini saglayacak.

Ihalelerde yer alan yuzde 51 yerli-
lik orani da bu Ulkede Uretim ve yatirm
yapildiginin bir géstergesi. ihalelerde
yasal mecburiyet ve denetim ile yerlilik
oranlarinda bu kademelere ¢ikilmasi, sek-
tordeki firmalarin da istahini artiracak ve
gelismelerini saglayacak.

“Global rayli sistem pazarinin
biyikligii 1.8 trilyon dolar”

Yaklasik 1.8 trilyon dolar olan global
rayli sistem pazarinda, Turkiye de artik
rayli sistem teknolojisine sahip ve Uretim
yapabilen bir Ulke olarak taninacak.

Ote yandan ihalelerde getirilen ytiz-
de 51 yerlilik oranina karsilik, yerli sana-
yinin gUclendirilmesi icin 6ncelikle yerli
Uretici tanimi yapilmali. Yerli sanayimizi
glclendirmemiz gerekiyor. Aksi halde
Ar-Ge yapmak, teknoloji gelistirmek
muamkadn degil. Turkiye sanayisinin ka-
lite ve Uretim agisindan bir sorunu yok.
Stratejik bir bolgedeyiz. Ortadogu-Ku-
zey Afrika ve Avrupa'ya yonelik projeler
gelistirmek isteyen demiryolu ekipman
Greticileri icin bir yatinm merkeziyiz.

Bu nedenle yabancilar burada ortaklik
kurmak istiyor. Bu noktada yerli Greticinin
korunabilmesi icin ‘yerli Gretici’ tarifinin
yapilmasi, sermaye yapisinda Turk firma-
larin agirhiginin olmasi sarti getirilmesi
gerekiyor. Demiryolu sektdrinde faaliyet
gosteren yerli sanayimizin gelismesi agl-
sindan RAYDER, bu hedeflere uygun stra-
tejiler ve politikalar olusturuyor; alt yapi,
sinyalizasyon, arag Uretimi yapan sanayi-
mizin ginUmuz uluslararasi kosullarina
paralel gelismesiicin calismalar yapiyor.



TULOMSAS, ENDUSTRI 4.0
YATIRIMLARINA AGIRLIK VERECEK

skisehir'de kurulu Turkiye Loko-

motif ve Motor Sanayi (TULOM-

SAS), dijital donidstmin sagla-

digr avantajlarla kiresel pazarda
adini daha fazla duyurmak istiyor. TULOM-
SAS'ta, Eskisehir Osmangazi Universitesi
(ESOGU) isbirligiyle dizenlenen ‘Loko-
motifler icin Dijital Déntstim Calistayi'nda
lokomotif Ustu dijital sistemlerin standart-
lastiriimasi ve dijital donustime iliskin olasi
yenilik¢i yol haritalarinin olusturulmasi
karari ¢ikti. Global dlgekte rayli sistemler
alaninda ulasilan dijital dontsim yaka-
lamak isteyen TULOMSAS, Endstri 4.0
yatirimlarina agirlik verecek.

Calistay kapsaminda TULOMSAS'In
son bir yilda dijital dontstume iliskin yapti-
§1 calismalar masaya yatirilirken, lokomotif
UstU bilesenler i¢in standartlar ve olasi
uygulamalar, dizel motor ve bilesenleri

KARDEMIR, DEMIRYOLU

icin standartlar ve dijital dondsim konu-
larinda oturumlar gerceklestirildi. Calis-
taydan elde edilen verilerle TULOMSASIn
katma deger Uretme, standartlasma ve
uluslararasi rekabete ayak uydurmayi be-
raberinde getirecek dondsimun devami
saglanacak. TULOMSAS'ta dijital dontisu-
me iliskin yapilan calismalarda, lokomotif
Uzerinde olcllebilecek parametreler ve
bazi standartlar incelenerek, lokomotif
bilesenlerinde toplanan verilerin anlik
olarak izlenmesi ve yorumlanmasi, elde
edilen bilgi birikiminin gelecege yonelik
uygulamalari sekillendirmesi icin kulla-
nilmasi planlaniyor. Dijital dontstimle
elde edilecek verilere dayali karar alma
mekanizmalarinin isletilmesi, alinan karar-
larin otomatik bir sekilde yorumlanmasi,
raporlanmasi ve birbiriile iliskilendirilmesi
amaclaniyor.

“Universite-sanayi isbirliginde
onemli asamalar kaydedildi”

Dijital donlsim sayesinde elde edile-
cek yeni avantajlarla tesis ve is glict olarak
dunyanin sayili Gretim merkezlerinden biri
olan TULOMSAS, Gretim olanak ve kabili-
yetiyle kUresel pazarlarda daha fazla yer
almak istiyor. Dijital dontstim sirecinde
ESOGU'nin destegini alan TULOMSAS,
Universite-sanayi is birliginde énemli asa-
malar kaydetti. Bu is birligi kapsaminda
ogretim Uyelerinin bilimsel birikiminden;
Ar-Ge, tasarim, Uretim ve pazarlamaya
kadar her alanda yararlanilacak. Dijital d6-
nusdm projesi kapsaminda ayrica rayli
sistemler sektoriinde faaliyet gosteren
uluslararasi firmalarin yani sira dijital do-
nistim sudrecinde yerli ¢6zUm anlaminda
katki saglayacak firmalar ile paydas gorus-
meleri gergeklestirildi.

TEKERINDE YERLI URETIM YAPACAK

Urkiye'nin ilk ve tek ray Ure-
tim tesisini kurdugu 2007
yilinda demiryollarinin atili-
mina dnemli katkilar sunan
Kardemir, demiryolu tekerinde yerli
Uretime hazirlaniyor. Artan Gretim ka-
pasitesini katma degeri yUksek trin-
lere yonlendiren sirket, bu yilin ikinci
yarisindan itibaren seri olarak demiryo-
lu tekeri Gretimine baslayacak. Kurulan
tesisin yillik 200 bin adet kapasiteyle
Turkiye'nin ihtiyacindan daha fazla Gre-
tim yapabilecegdini sdyleyen Kardemir
Genel Muduru Huseyin Soykan, “Boy-
lece Kardemir, cevherden mamule
kadar entegre tesislerinde demiryolu
tekeri Ureterek, global dlgekte sayili
Ureticiler arasinda yer alacak” dedi.
Kardemir'in 6zellestigi 1995 yilin-

dan itibaren bir yandan tretim tekno-
lojilerini yenileyip kapasiteyi artirirken,
diger yandan da Uretimlerini katma
degeri yuksek Urlnlere ydnlendirmeye
calistigini belirten HUseyin Soykan,
Uretim kapasitesinin bu yil sonunda
tamamlanacak olan yatirmlarla énce
3 milyon tona, 2021 yilinda da 3.5 mil-
yon tona ulasacagini séyledi.

“Katma degerli iiriinlerin
tiretiminde kullanilacak”

Soykan, “Bu Uretimin bir bolimu
sektor kuruluslarinin kullanimina su-
nulurken, dnemli bir bélimua de katma
degderli Grdnlerin Gretiminde kullanila-
cak”dedi.

Yillik 200 bin adet kapasiteli ola-
rak kurulan demiryolu tekeri Uretim

tesislerinin bu yilin ikinci yarisindan
itibaren seri Uretime baslayacagini ve
kurulan tesiste yUk ve yolcu trenle-
ri, hafif rayli sistemler ve lokomotifler
icin teker Uretiminin yapilacagini ifade
eden Huseyin Soykan, tesisin Turki-
ye'nin ihtiyacindan daha fazla kapasi-
teye sahip oldugunu aktardi.

Soykan, “Béylece Kardemir, cev-
herden mamule kadar entegre tesis-
lerinde demiryolu tekeri Ureterek, sa-
dece Turkiye'nin degil, dinyanin sayili
Ureticileri arasinda yer alacak. Rayda
oldugu gibi Turkiye'deki demiryolu
seferberliginde TCDD ile olan stratejik
isbirligini daha da pekistirirken, ihra-
catimizdaki ileri teknolojik Grunlerin
artirlmasina da ayrica hizmet edecek”
diye konustu.
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