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Ulagsim bir Glke ekonomisinin kan damarlaridir. O damarlar ne kadar gugli ve
kesintisiz calisirsa ekonomi de o kadar saghkh biylr. Rayh sistemler, bu damar
sisteminin en stratejik unsurlarindan biri olup sadece buglinin degil yarinin
sehirlerini, ticaretini ve cevresel surdurilebilirligini sekillendiren vazgecilmez bir
oneme sahiptir.

Turkiye; Asya, Avrupa, Orta Dogu ve Afrika'nin kesim noktasinda yer alan essiz
cografi konumu ile ticaretin ve medeniyetlerin kavsak noktasi olan énemli bir
Ulkedir. Avrasya’nin merkezinde sadece 4 saatlik ucusla 67 Ulke, 1.6 milyar
insan, 43 trilyon dolar gayrisafi milli hasila ve 11 trilyon dolarlk ticaret hacmine
sahip stratejik bir bélgenin icindeyiz.

Bugiin dlinyadaki ticaret hacmi 15 milyar ton civarindadir. 2030’a geldigimizde
bu miktar 25 milyar tona, 2100’e geldigimizde ise 150 milyar tona g¢ikacak.
Dlnyadaki ticaret hacimlerinin tam ortasinda Avrupa ile Asya’yi birbirine
baglayan orta koridor ile istanbul ve Marmara Denizi bulunuyor. Bugiin
itibariyla 760 milyar dolarlik ticaret ve 649 milyon ton yukin hareket ettigi
stratejik bir bolgede yer aliyoruz. Bu ticari hareketten daha ¢ok pay alabilmek,
bu lojistik koridorlardaki Ulkelerle is birliklerimizi daha ¢ok gelistirmek Uzere
2003 vyilindan itibaren Ulkemizde biylk yatirnmlar yapiliyor ve projeler
gelistiriliyor.

icinde yer aldigimiz bu cografya, ulastirma koridorlari, lojistik aglar ve kiiresel
ticaret akislari agisindan stratejik bir 6nem tasimaktadir. Bu avantaji kalici bir
glce donlstiren en temel unsurlardan biri de kuskusuz demiryolu altyapisidir.
Son 23 yilda ulastirma sektoriine 300 milyar dolarin Uzerinde yatirim yapilmis
ve bunun yaklasik 70 milyar dolari demir yollarina ayrilmistir. Bu gigli vizyon
sayesinde demiryollari ihmal edilen bir alan olmaktan c¢ikmis ve lke
kalkinmasinin omurgasi haline gelmistir.

Rayli sistemler 2003 vyilindan sonra oOzellikle yuksek hizli trenlerle birlikte
Ulkemizde adeta yeni bir doneme girmistir. Yiksek hizl trenler yalnizca sehirleri
birbirine baglamakta kalmamis, vatandaslarimizin ulasim aliskanhklarini da
kokli bir sekilde degistirmistir. Buglin Ankara, Eskisehir, Konya, Karaman,
istanbul, Sivas gibi hatlarda seyahat eden vatandaslarimizin ¢ok biiyiik bir kismi
tercihini demir yollarindan yana kullanmaktadir. Su anda 19 ilimiz YHT hizmeti
almakta olup yakin zamanda Ankara-izmir, Mersin-Adana-Osmaniye-G.Antep,



Ankara-Kayseri, istanbul-Kapikule, Balikesir-Bursa-Yenisehir-Osmaneli, Ankara-
Kirikkale-Corum-Samsun, Karaman-Ulukisla, Kars-lgdir-Aralik-Dilucu gibi YHT
hatlarinin acilmasiyla kullanim orani daha da artacak diger ilave projelerle
birlikte 2053 hedefleri dogrultusunda 52 ilimiz YHT ile tanigsacaktir.

Ulkemizde Rayli sistemlere biiyiik bir giiven duyulmaktadir. 2025 yili boyunca
yuksek hizli trenler, ana hat trenleri, bolgesel trenler ve kent ici hatlarimizda
yaklasik 283 milyon vyolcuya hizmet verilmistir. Sadece ylksek hizli
trenlerimizde 2025 yilinda yaklasik 12 milyon, bugtine kadar ise Demiryollarinda
110 milyon civarinda yolcu tasinmistir. Bugun itibariyla 2.500 kilometrelik
yuksek hizli tren agi ile dinyada 8., Avrupa'da 6. YHT isletmesi konumuna
ulastik. Tim bu veriler bize sunu acikca gostermektedir ki ytuksek hizli trenler
Turkiye'nin artik kalici, gticli ve givenilir bir ulasim alternatifi haline gelmistir.

Yuk tasimaciligi da demiryollarimizda stratejik bir rol Gstlenmektedir. Turkiye,
Asya, Avrupa, Ortadogu ve Afrika arasinda yaklasik 760 milyar dolarlik ticari bir
hareketliligin merkezinde, Kara ve Demiryolu agi, limanlari, havacilik ve lojistik
altyapisiyla bolgenin en onemli lojistik Ustlerinden biri olma potansiyeline
sahiptir. Ulkemizdeki 217 adet mevcut liman ve iskelenin 21 adedinde, 295
OSB’nin 13 adedinde ve 12 Lojistik Merkezde demiryolu baglantisi bulunuyor.
Lojistik merkezleri, fabrika, sanayi, ve OSB’ler ile limanlara baglamak Ulizere
toplam uzunlugu 375 kilometreye ulasan 241 adet iltisak hatti bulunuyor.
Tasimalarin yaklasik %41’i iltisak hatlar Gzerinden yapiliyor. Sanayicilerimizin
rekabet glclni artirmak ve Glkemizi bolgesinin dnemli bir lojistik tissi yapmak
Uzere lojistik merkez sayisinin 23’e ve toplam iltisak hatti uzunlugunun ise 600
kilometreye cikarilmasi planlaniyor. Turkiye'yi bolgenin lojistik Ussine
donulstlirecek lojistik merkezlerin tamami hizmete girdiginde, Turk lojistik
sektoriine yaklasik 74 milyon ton ilave yik tasima imkani saglanmis olacak.

Buglin 2025 yili itibariyla tasimacilikta demir yolunun payi sadece ylizde 5
olarak gerceklesmis olmasina ragmen vyapilacak yatirimlar sonucunda 2035
yilinda bu rakam ylizde 20’ye ve 2053’e geldigimizde ise ylzde 22’ye g¢ikmasi
bekleniyor. Bugiine kadar demir yoluyla 54 milyon ton yilk tasindi. 2035’e
geldigimizde bu miktar 306 milyon tona, 2053’e geldigimizde ise 448 milyon
tona cikacak. Yiksek hizli trenle hizmet alan il sayisi su anda 19 iken, 2053 yilina
geldigimizde il sayisi 52’ye yiikselecek. Yillik yolcu tasimaciligi su anda 19,5
milyon iken bu rakam 2053 yilinda 270 milyona ve yolcu tasimaciliginda su anda
yuzde 1 olan demir yolu payl yizde ise 6’ya ulasacak. Bu hedefleri
gerceklestirmek icin lojistik merkez sayisinin da 26’ya ¢cikmasi hedefleniyor.



Orta koridor, Asya'dan Avrupa'ya uzanan en kisa ve glvenli ticaret yoludur.
Deniz yoluyla Cin’den Avrupa’ya 40-45 glin stren tasimalar Tirkiye Uzerinden
demiryoluyla yaklasik 18 giinde tasinmaktadir. Cin’den Tirkiye'ye 12 gilinde,
Cin’den Avrupa’ya 18 glinde, Turkiye’den Rusya’ya 8 glinde ulasim saglayan BTK
Demiryolu Hatti ve Orta Koridor, Kuzey Koridora ve denizyolu tasimaciligina
gore daha kisa, daha ekonomik ve daha glvenli bir koridor olarak 6n plana
citkmaktadir. 2017 yilinda faaliyete gecen ve Orta Koridor'un énemli bir ayagi
olan Baku-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu, Cin ile Avrupa arasindaki kesintisiz ulasim
ve ticaretin tesisinde yeni bir glizergah sunmaktadir.

Cin'den yola ¢cikan yukler Marmara Uzerinden kesintisiz bir sekilde Avrupa'ya
ulastirilabilmektedir. 2025 yili Haziran ayinda istanbul'da diizenlenen kiiresel
Ulastirma Koridorlari Forumu sonrasinda ulkemiz Uzerinden Cin-Avrupa
arasinda diizenli demiryolu yik tasimaciligi baslatiimis ve ilk tren 9 Temmuz
2025'te varis noktasina ulasmistir. Bu tasimalar kapsaminda Marmaray'da 24
saat kesintisiz gecis saglanmis, Kars-Kapikule arasinda trenlerin kesintisiz
isletilmesi icin tim operasyonel diizenlemeler hayata gecirilmistir. Ayrica 2025
yill mayis ayinda devreye alinan Bandirma -Tekirdag Tren Feribot hatti ile
Marmaray'dan gecemeyen tehlikeli maddeler, patlayici ylik ve askeri
malzemelerin Asya ve Avrupa arasinda tasinmasi mimkin hale gelmistir. Bugiin
geldigimiz noktada demiryollarinda ginlik yaklagik 1500 tren trafigi
yonetilmekte ve her gin 100.000 ton yik, 30.000 YHT yolcusu, 40.000
konvansiyon tren yolcusu ve yaklasik 1 milyon kent ici yolcusu glvenle
tasinmaktadir.

Tirkiye’'nin cok 6nem verdigi ve lizerinde calistigl Kalkinma Yolu projesi, Hint
Okyanusunda Basra Korfezinden baslayarak Irak’in FAW Limanindan Glkemize
ulasan 1200 kilometrelik demiryolu ile orta koridora entegre edildiginde
Avrupa’ya, Ege Denizine, Karadeniz’e, Akdeniz’e ulasan ve Siveys Kanalina
alternatif olmasi planlanan bu 6nemli lojistik koridor (zerindeki demiryolu
yatirimlarinin 6niimizdeki yillarda faaliyete ge¢mesi icin calismalar devam
ediyor.

2003 yilindan itibaren Demiryolu uzunlugu 10.900 km’den 13.919 km’ye,
sinyalli hat uzunlugu 2.505 km’den 8.419 km’ye, elektrikli hat uzunlugu ise
2.122 km’den 7.274 km’ye ulasmis, yilhk tasinan yik miktari ise 15 milyon
tondan yaklasik 33 milyon tona ylikselmistir. Bugln itibariyla demiryollarinda
sinyalizasyon c¢alismalari devam eden hatlarda vyerli ve milli sistemler
kullanilmakta olup mevcut durumda sinyalli hat orani ylzde 61 seviyesine



yuikselmistir. Yapim calismalari devam eden yaklasik 4 bin kilometrelik hizl tren
hatti ise ETCS sinyalizasyon sistemleri ile donatilmaktadir. Demiryolu hat
uzunlugunun 2028'e kadar 17.500 km.ye, 2053 yilina geldigimizde ise 28.590
km.ye ulagmasi hedeflenmektedir.

Ulastirma ve lojistik altyapisi kapsaminda 4.164 km’lik yeni demiryolu ihalesi
yapilmis olup 5.349 km’lik demiryolunun etit proje calismalari ise devam
etmektedir. Ankara, izmir, Halkal, Kapikule, Mersin, Gaziantep, Bandirma,
Bursa ve Karaman, Ulukisla gibi stratejik hizli tren projeleri de es zamanl olarak
ilerlemektedir. Blyiiksehirlerin trafik yikini hafifleten BASKENT RAY, iZBAN
GAZIRAY ve ADARAY projeleriyle bugiin bu sehirlerimizde 290 km’lik kent ici
Banliyd tren seferleri isletilmektedir. Konya’da KONYARAY Banliyo’nun da
2027'de isletmeye alinmasi ile demiryolu yolcu sayisi daha da artacaktir.

Son yillarda yuritilen demiryolu seferberliginin temel hedeflerden biri de yerli
ve milli demiryolu sanayisini glclli, surdurudlebilir, rekabetci bir yapiya
kavusturmaktir. Bu dogrultuda da elektrifikasyonda %95, sinyalizasyonda %35,
Ust yapida %95, altyapida %100 ve Raylh sistem araglarinda %70 yerlilik oranina
ulagilmistir. Bu dénisiimiin merkezinde TCDD ve TURASAS yer almakta olup
TURASAS modern {retim altyapisi Eskisehir, Sakarya ve Sivas’ta entegre tesisleri
ile Turkiye'nin demiryolu sanayisinin ana lokomotif kurulusudur. Ana hat
lokomotiflerinden milli elektrikli ve dizel tren setlerine, hizli tren projelerinden
yik ve yolcu vagonlarina, kritik altyapi sistemlerinden bakim ve revizyon
faaliyetlerine kadar genis bir yelpazede faaliyet gdsteren TURASAS bugiin
yalnizca arag¢ Ureten degil ayni zamanda tasarlayan, gelistiren, teknolojiyi
millilestiren Glkemizin mihendislik giici konumundadir.

Bozankaya, yerli ve milli yeni nesil tramvay ve sirliclisiiz metro araclari
retiminde ve ihracatinda, Aselsan ve TUBITAK-RUTE, milli demiryolu ve kentici
sinyalizasyon ve milli cer motoru uygulamalarinda oOnemli seviyelere
ulasmislardir. Tlrk sanayisi ve sanayicilerimiz rayli sistemlerde dnemli projelere
imza atmistir. Buglin raylarda ilerleyen her bir milli projede Tirk
muhendisliginin, teknisyeninin, iscisinin alinteri ve emegi olup, Tirk
muihendisligi yerli ve milli Gretimin lokomotifi haline gelmistir. Ulastirma ve
Altyapi Bakanligimizda 2053 Demiryolu vizyonu dogrultusunda tGlkemizde glcli
altyapi, gucli sanayi, glicli insan kaynagl hedeflerine ulasmak icin blylk
destekler vererek rayli sistemlerin gelismesine dnculik etmektedir.




